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OPIS TECHNICZNY

Do Projektu wykonawczego przebudowy mostu w m. Krajenka w km

54+537

1. Inwestor

Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51
61-623 POZNAN

2. Podstawa techniczna opracowania

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

)

k)

Umowa nr 299/45.15/2011 z dnia 26.04.2011 z Wielkopolskim Zarzadem
Drég Wojewodzkich w Poznaniu;

Mapy sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez Przedsigbiorstwo Ustug
Geodezyjnych i Kartograficznych Geo-Trakt s.c. z siedziba w Jarostawiu;

Dokumentacja  Geotechniczna wykonana przez Przedsigbiorstwo
Geotechniczno — Konsultingowe GEOTECH Sp. z o.0. z siedziba w
Bydgoszczy;

Decyzja nr GOS.6220.1.2012 o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody

na realizacj¢ przedsigwzigcia wydana przez Burmistrza Gminy i Miasta
Krajenka wydana 29.03.2012 r;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane — z podzniejszymi
Zmianami;

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie — Dz. U. Nr 43, poz. Nr 430 z 14 maja 1999 r.;
Rozporzadzenie Nr MTiGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakimpowinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 z 2000r., poz. Nr 735 z 30.05.2000 r.;

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych;

Ustawa z dnia 18 pazdziernika 2006 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog
krajowych oraz o zmianie niektoérych innych ustaw;

Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne.
Tekst jednolity Dz. U. Nr 100 z 2000r. poz. 1086 ze zmianami;

Instrukcja techniczna K-1 Mapa zasadnicza 1998 r.;
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P)

Q)

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. Dz. U. Nr 14 poz.
60, tekst ujednolicony z uwzglednieniem zmian wynikajacych z ustawy z
dnia 14 listopada 2003r. Dz. U. Nr 200 z dnia 24.11.2003r. poz. nr 1953 +
zmiany (Dz. U. Nr80 z dnia 10.05.03r. poz.721), (Dz. U. Nr 165 z dnia
19.09.2003r. poz. 1593) (Dz. U. Nr 165 z dnia 19.09.03r. poz.1594) ;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120/03
poz. 1133);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr220 z dnia 23.12.2003 r.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr
62 poz. 627);

Rozporzadzenie Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 r. w
sprawie ogOlnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr
129 poz. 844);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz. U. Nr 47. poz.401);

,Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw 1 ochrony
powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych” GDDKiA 1998

»Katalog zabezpieczeh powierzchniowych drogowych obiektow
inzynierskich. Czg$§¢ 1 — Wymagania”. Zarzadzenie Nr 11 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i1 Autostrad z dnia 19 wrzesnia 2003 r.

Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych
Katalog Detali Mostowych wydany przez GDDKIA
PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

PN-91/S5-10042 Obickty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
I spr¢zone. Projektowanie.

PN-81/B—03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-83/B—02482 Fundamenty Budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow
palowych

PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

Polskie normy zwigzane z wymienionymi, ustawy i zarzadzenia oraz
aprobaty wydane przez GDDKIA oraz IBDIM.
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3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy mostu
zlokalizowanego w km 54+537 przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 188
Czluchow - Pita na odcinku przejScia przez m. Krajenka w granicach
administracyjnych miejscowosci. Obiekt znajduje si¢ na rzece Glomi.

4. Stan istniejacy
4.1. Dane istniejacego obiektu

Most jednoprzgstowy o schemacie statycznym tukowym bezprzegubowym nad
rzeka Gtomia. Rozpigtos¢ w swietle wynosi 20,00 m, natomiast rozpigtos¢ teoretyczna
21,00 m. Catkowita dlugos¢ obiektu (mierzona w koncach kap) wynosi 32,50 m.
Zelbetowa konstrukcja tuku posiada obustronne wsporniki pochodnikowe o szerokosci
1,30 m. Szerokos¢ sklepienia wynosi 7,00 m, natomiast catkowita szeroko$¢ obiektu
9,60 m. Na moscie znajduje si¢ jezdnia szerokosci 6,60 m oraz obustronne chodniki o
szerokosci ok. 1,10 m. Chodniki od jezdni odgrodzone sa separatorami ruchu
zamocowanymi do nawierzchni. Na krawedziach obiektu zamocowano balustrady
stalowe. Korpusy przyczotkow wykonane sa jako petlo$cienne, monolityczne,
zelbetowe  tacznie ze  skrzydlami  podwieszonymi.  Odwodnienie  mostu
powierzchniowe (brak wpustow 1 saczkéw na dtugosci obiektu). Na obiekcie znajduja
si¢ przewody telekomunikacyjne oraz energetyczne podwieszone pod wspornikami.
Po stronie zachodniej znajduj sig¢ rowniez nieczynny wodociag.

W ramach przebudowy drogi projektuje si¢ rozbiorke gornej czesci konstrukeji
oraz wzmocnienie 1 poszerzenie pozostalej czesci.

4.2. Warunki gruntowo — wodne

Dominujacymi utworami budujacymi podloze sa utwory zlodowacenia
potnocnopolskiego wystepujace w postaci glin zwatowych, w dalszej kolejnosci piaski
1 zwiry wodnolodowcowe.

Podloze gruntowe rozpoznano do glebokosci 22,0 m p.p.t. wykonujac badania z
korony nasypu. Podtoze w miejscach istniejacego obiektu, sktada si¢ z warstwy
nasypoéw nickontrolowanych w postaci piaskow srednich, drobnych i gliniastych o
miazszosci od ok. 5,0 m do 5,70 m p.p.t.. Pod warstwa nasypow znajduja si¢ grunty
niespoiste w postaci: piaskow drobnych, S$rednich i grubych W stanie
$redniozaggszczonym 1 luznym. Ponizej zlokalizowano grunty spoiste w postaci:
piaskow gliniastych 1 glin piaszczystych w stanie od plastycznego do
twardoplastycznego.

Poziom wody gruntowej zostal nawiercony na glebokosci 4,50 — 6,00m p.p.
nasypu i jest powigzany z poziomem wody w rzece Gtomi.
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Na podstawie powyzszych przestanek warunki gruntowe podloza zostaty
okreslone jako zlozone. Natomiast biorac pod uwage rodzaj konstrukcji oraz
zalegajace grunty w podtozu, kategoria geotechniczna obiektu budowlanego zostata
przyjeta jako druga.

W trakcie wykonywania fundamentéw zgodnos¢ warunkéw gruntowych
Z zalozonymi w projekcie powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy
uprawniony geolog.

4.3. Uzbrojenie terenu

W miejscu obiektu zlokalizowano nast¢pujace media:
— linie energetyczne podwieszone do konstrukcji,
— linie telekomunikacyjne podwieszone do konstrukciji,
— wodociag podwieszony do konstrukcji.
Ww. media nalezy przebudowac lub zabezpieczy¢ podczas realizacji obiektu. Ich
ewentualng przebudowe¢ nalezy wykona¢ w oparciu o projekty branzowe.

5. Charakterystyka obiektu

5.1. Podstawowe dane techniczne projektowanego mostu

— klasa obciazen ,,A” wg PN-85/S-10030 + pojazd specjalny klasy 150 wg
STANAG 2021

— klasa obcigzen wg standardow NATO — MLC100 dla pojazdéw kotowych oraz
MLC100 dla pojazdéw gasienicowych

— lokalizacja — w ciagu rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 188 w km
54+537 (istniejacy), km 54+516.40 (projektowany)

— klasa drogi na obiekcie — G

— kat obiektu o =90,0°

— szeroko$¢ korony drogi na obiekcie — 13,00 m w tym:

= pobocze z bariera - 0,75m
= $ciezka rowerowa - 250m
» jezdnia (ze Sciekami) —  2x3,50=7,00 m
= chodnik — 2,00m
» pobocze z bariera — 0,75m

— lokalizacja — w ciagu rzeki Glomi w km 28+042
— $wiatlo poziome — 14,14 m
— $wiatto pionowe — 6,20 m
— szerokos¢ dna rzeki — 7,00 m
— dhugos¢ obiektu wzdtuz rzeki — 23,90 m
— konstrukcja obiektu:
» ustrojnosSny —  konstrukcja z blach falistych wspotpracujaca z
zasypka 1 istniejacym obiektem
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= posadowienie — tawy betonowe oparte na palach prefabrykowanych
= zasypka — grunt przepuszczalny, niewysadzinowy o ziarnach
maksimum 30 mm zaggszczony do Is=1.00
(bezposrednio przy kontr. zaggszczony do 15=0.98)

6. Rozwigzania projektowe

6.1. Opis og6élny

Zaprojektowano konstrukcje stalowa w postaci tukowych arkuszy z blachy
falistej karbowanej, taczona za pomoca S$rub sprezajacych posadowiona na
betonowych podporach. Na koncach obiektu znajduja si¢ betonowe skrzydla
rownolegle do osi mostu. Lawy betonowych podpdr posadowione sa posrednio za
pomoca pali prefabrykowanych. Obiekt znajduje si¢ na odcinku prostym w planie.

Obiekt zlokalizowany jest nad rzeka Glomia w terenie zabudowanym.
Projektowany obiekt wkomponowany jest w otoczenie.

6.2. Rozbiodrka istniejacej konstrukcji

Przed rozpoczgciem robot zwigzanych z budowa nowego obiektu nalezy
wykona¢ rozbiorke wspornikdéw istniejacej konstrukcji. Rozbiorke nalezy rozpoczad
od demontazu elementéw wyposazenia istniejacego obiektu. Nastepnie nalezy skud
istniejace wsporniki na catej dlugosci mostu. Pozostate ponizej elementy tuku oraz
podpor nalezy pozostawi¢ 1 wykorzystac w czg$ci do przenoszenia sil z
nowoprojektowanej konstrukcji.

6.3. Podpory

Podpory zaprojektowano jako zelbetowe, masywne tarczcowe w postaci
rownoleglych taw zwienczonych $ciana, zakonczone sa na wylotach rownoleglymi
skrzydtami — murami oporowymi. Dtugos¢ odcinka prostego podpory (w licu $ciany
czolowej) wynosi 23,90 m. Szeroko$¢ tawy 3,00 m, grubos¢ e wzgledu na daszkowe
pochylenie gérnych czesci odsadzek zmienna 1,00—1,10 m. Lawy posadowione sa na
stalym poziomie 73,90 m n.p.m. Pod tawami nalezy utozy¢ warstwe wyrownujaca
grubosci 10 cm z betonu B10. Przed wykonaniem taw nalezy zabi¢ pale
prefabrykowane koztowe o dtugosci 15 m oraz pionowe o dtugosci 10 m i przekroju
40x40 cm, dla ktorych fawa stanowi zwienczenie (oczep). Szczegdty rozmieszczenia
pali znajduja si¢ na Schemacie tyczenia i1 palowania. Grubo$¢ korpusu $ciany
wyprowadzonych z lfawy wynosi 1,30 m, wysoko$¢ (na dtugosci powloki stalowej)
0,55-0,63 m. W miejscu potaczenia skrzydta ze §ciana (konca powtloki stalowej)
wykonstruowano przestrzen na polaczenie z zelbetowym wiencem zwienczajacym
konstrukcj¢ stalowa na wylotach. Skrzydta posiadaja spadki w kierunku podstawy
nasypu, tak ze tworza ze skarpami nasypu jedna plaszczyzng. Sciany w gornej czesci
stanowia podstawe pod katownik stuzacy do potaczenia podpor z powtoka stalowa.
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Katownik nalezy mocowac¢ do podpor za pomoca systemowych kotew producenta
powloki w rozstawie osiowym 381 mm. Kotwy nalezy osadzi¢ w konstrukcji $ciany
przed betonowaniem. Rozwigzaniem alternatywnym jest mocowanie katownika za
pomoca kotew wklejanych po zabetonowaniu konstrukcji. Nosnos¢ kotew wklejanych
(w tym na $cinanie) musi odpowiadac nosnosci kotew systemowych.

Przed rozpoczeciem prac zwiazanych z wykonaniem tawy fundamentowe;j
nalezy zabic¢ $cianki szczelne w celu odgrodzenia frontu robot od ptynacej rzeka wody.
W razie konieczno$ci Scianki nalezy zabi¢ wokot catych fundamentow. Elementy
scianek od strony rzeki nalezy pozostawi¢ w gruncie 1 przycia¢ na poziomie gory taw
fundamentowych. Pozostale elementy mozna wyciagna¢ w sposOb nie naruszajacy
nos$nosci pali prefabrykowanych.

Po zabiciu S$cianek szczelnych na obszarze poszerzenia istniejace] tawy
fundamentowej (miejsce gdzie nie wystgpuja pale prefabrykowane) nalezy wykonaé
wzmocnienie istniejacego podtoza gruntowego so wartosci [s>0.97. Jezeli wzmocnieni
istniejacego gruntu do ww. parametru okaze si¢ niemozliwe nalezy przystapi¢ do
wymiany gornych warstw istniejacego gruntu na podsypke zwirowa, ktéra réwniez
nalezy zagesci¢ do warto$ci 1s>0.97.

Przed wykonaniem podpory powtloki stalowej nalezy w istniejacej Scianie
przyczotka oraz sklepieniu wykonaé jeza zespalajacego W postaci zakotwienia
krétkich pretow zbrojeniowych. Prety zbrojeniowe $rednicy 12 mm nalezy osadzi¢ w
istniejacej konstrukcji w uprzednio nawierconych otworach $rednicy 15 mm i
glebokosci 15 cm. Prety mocowacé na klej epoksydowy po uprzednim prawidtowym
Oczyszczeniu 1 ewentualnym wysuszeniu otwordw. Szczegdt zamocowania kotew
zespalajacych przedstawiono na Rysunku szczegotow.

6.4. Ustroj nosny

Konstrukcje nosng stanowi tuk z blachy falistej. Konstrukcja ta sktada sig ze
stalowych elementéw ptaszczowych taczonych ze soba za pomoca ocynkowanych
srub sprezajacych, kotew stuzacych do potaczenia ptaszcza z fundamentem za pomoca
integralnego katownika oraz kotew mocowanych na koncach (wylotach) tuku do
potaczenia z zelbetowym wiencem usztywniajacym.
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Konstrukcja plaszcza gtownego posiada nastepujace parametry geometryczne
(wymiary podano w osi fali):

" rozpigtos$¢ u podstawy 14275 mm;
" wysokos$¢ 3625 mm;
=  wysokos¢ / dlugos¢ fali 140/ 381 mm;
= grubos¢ blachy podstawowej 7 mm;

= grubos$¢ blachy zeber wzmacniajacych 5,5 mm;

* rozstaw zeber wzmacniajacych 1143 mm;
= kat zakonczenia wlotow 90,00°;

= dlugo$c¢ konstrukcji dotem 22174 mm,;
»  dlugos¢ konstrukcji géra 1600 mm;
» $cigcie pionowe na dole 360 mm;

= $cigcie do nachylenia skarpy 1:1

Catos$¢ konstrukeji wykona¢ ze stali S315MC o granicy plastycznosci 315 MPa.
Szczegotowe wymiary konstrukcji podano na rysunku.

Konstrukcja stalowa na obszarach poszerzanych wyposazona jest w integralne
zebra wzmacniajace. Zebra nalezy rozmies$ci¢ zgodnie ze Schematem powtoki
stalowej w rozstawach co 1143 mm.

W  celu polaczenia konstrukcji z wiencem koncowym, przejsciowo-
uszczelniajacym oraz z betonem wypelniajacym przestrzen pomig¢dzy powtoka stalowa
a istniejaca konstrukcja nalezy do gornej czgsci powtoki zamocowacé kotwy Srednicy
20 mm i dhlugosci L=235-365 mm. Kotwy te nalezy rozmieszcza¢ wg wytycznych
producenta powtoki i mocowa¢ do niej w uprzednio wykonanych otworach
montazowych. Otwory pod kotwy nalezy wykona¢ u Wytwoércy powtoki przed
wykonaniem zabezpieczenia antykorozyjnego.

Konstrukcja zabezpieczona jest antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe o gr.
sredniej warstwy cynku 85 pum oraz minimalnej miejscowej 70 um (zgodnie z norma
PN-EN 1461). Dodatkowo od strony wewnetrznej przez malowanie zestawem farb
epoksydowo — poliuretanowych o grubosci powtoki 200 pm. Sruby, podktadki,
nakretki, kotwy oraz inne ewentualne elementy potaczeniowe konstrukcji nalezy
zabezpieczy¢ zgodnie z PN-EN 1461 przez cynkowanie o gr. sredniej warstwy cynku
45 um oraz minimalnej miejscowej 35 um

Objetos¢ pomiedzy sklepieniem istniejacej konstrukcji a powloka stalowa
nalezy wypetni¢ betonem B20 podawanym w stanie plastycznym. Wypeienie nalezy
prowadzi¢ przez rury umiejscowione na dole przestrzeni w wiencach uszczelniajacych.
Kontrole wypelnienia oraz odpowietrzenie nalezy prowadzi¢ przez wentyle ktore
nalezy wykona¢ w istniejacej konstrukcji w jej kluczu w ilosci min. 4 szt. na
szeroko$ci obiektu. Wypelnienie uwaza si¢ za wykonane prawidlowo w momencie
wypltywu ze wszystkich otworéow jednolitej mieszanki betonowej, bez pecherzy
powietrza. Wypetnianie przestrzeni nalezy prowadzi¢ jednostajnie bez przerw,
jednoczesnie z kazdej z dwoch pachwin. W celu uszczelnienia przestrzeni wypetnianej
betonem od bokow oraz niwelacji karbu naprezen, nalezy wykona¢ betonowe wience
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uszczelniajaco—przejsciowe. Wience maja ksztalt schodkowy 1 wykonane sa z betonu
B35 zbrojonego stala BSt500S. Na pozostalym (poszerzanym) obszarze nalezy
wykona¢ zasypke konstrukcji z gruntu przepuszczalnego, niewysadzinowego.

Przed rozpoczeciem wykonywania wiencow i betonow wypetniajacych nalezy
konstrukcj¢ powtoki stalowej zastabilizowa¢ na calym obwodzie w celu uniknigcia
niekontrolowanych odksztalcen. Stabilizacja konstrukcji jest czynnoscia niezbgdna,
poniewaz powtoka stalowa pracuje przy obciazeniu wypetniajacym betonem inaczej
niz podczas stopniowego zasypywania pojedynczymi warstwami gruntu. Projekt
stabilizacji Wykonawca rob6t powinien wykona¢ w oparciu o wytyczne otrzymane od
wybranego dostawcy konstrukcji stalowej.

6.5. Zasypka

Integralna czes$cia konstrukcji na obszarach poszerzanych jest zasypka z
mieszanki zwirowo-piaskowej. Na zasypke konstrukcji nalezy uzy¢ mieszanek
zwirowo — piaskowych o frakcji 0-30, wskazniku réznoziarnistosci Cu>5,0, wskazniku
krzywizny 1<Cc<3, oraz wodoprzepuszczalnosci k>6 m/dobg. Material nie powinien
zawiera¢ zwiazkéw organicznych, zmarzlin itp. Material zasypki powinien by¢
ukladany warstwami o maksymalnej grubos$ci 30 cm w stanie luznym, nast¢pnie
zageszezany. Uktadanie musi by¢ wykonywane symetrycznie, aby wysokos$¢ zasypki
byla taka sama po obydwu stronach konstrukcji stalowej, przy czym dopuszcza si¢
roznicg wysokosci rowng jednej warstwie. Przed przystapieniem do uktadania kolejne;j
warstwy nalezy upewnic si¢ czy poprzednia zostata wtasciwie zageszczona. Wskaznik
zageszezenia kruszywa zasypki, okreslany wg standardowej proby Proctora, zgodnie z
norma PN- 88/B-04481 powinien wynosic¢:

* [s- min 0,98 — w odlegtosci do 20 cm od $cianki konstrukeji;

= |s- min 1,00 — w pozostatym obszarze.

» |s—zgodnego z wymaganiem bezposrednio pod konstrukcja jezdni — wg
opracowania drogowego

Do zaggszczania kruszywa w strefie pachwinowej konstrukcji stosowaé nalezy
ogolnie dostepny sprzgt do zageszczania zwracajac szczegdlng uwage na doktadnos¢
wykonania prac. Sprzet cigzki moze pracowa¢ w odlegtosci ponad 1,0 m od
konstrukcji poruszajac si¢ zawsze rownolegle do jej osi podtuznej. Nie dopuszcza si¢
pryzmowania kruszywa na zasypke w bezposredniej bliskosci konstrukcji oraz nie
wolno roztadowywac¢ pojazdoéw z kruszywem bezposrednio na konstrukcje.

Szczegblna ostrozno$¢ nalezy zachowaé w przypadku zaggszczania gruntu na
koncach konstrukcji. Konce konstrukeji pracuja jak wspornikowe $ciany oporowe i
istnieje niebezpieczenstwo, Ze nie przeniosa parcia gruntu wywolanego praca
cigzkiego sprzgtu zaggszczajacego grunt. W zwiazku z tym na koncach konstrukcji
nalezy stosowac lekki sprzet zaggszczajacy oraz dopuszcza si¢ obnizenie wskaznika
zageszezenia gruntu do ok. 0,95 wg standardowej proby Proctora.
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Zasypka inzynierska powinna sigga¢ min 6,0 m poza zewngtrzny obrys
konstrukcji stalowej. Wysoko$¢ naziomu nad konstrukcja wynosi maksymalnie 1,49 m
w osi konstrukcji (wraz z warstwami nawierzchni).

Na wlocie 1 wylocie uksztaltowano usztywniajace kotnierze zelbetowe.
Zasypujac konstrukcje nalezy pozostawi¢ niezasypane konce konstrukcji na dlugosci
ok. 1,5 m w celu umozliwienia wykonania szalunkéw 1 ulozenia zbrojenia wiencow.
Wience zelbetowe nalezy wykona¢ po uprzednim zasypaniu konstrukcji do
projektowanej rzednej. Wykonanie wienca przed zasypaniem konstrukcji moze
spowodowaé¢ powstanie rys lub peknig¢ na skutek pracy konstrukcji w czasie

zasypywania.

6.6. Bariery ochronne i ekrany

Nad konstrukcja w ciagu drogi wojewddzkiej nr 188 po obu stronach obiektu
projektuje si¢ montaz barier z porgcza (o wysokosci 1,20 m po stronie lewej — Sciezka
rowerowa 1 wysokosci 1,10 m po stronie prawej — chodnik). Bariery musza spetniac¢
wymagania zawarte w PN-EN 1317 i charakteryzowaé si¢ parametrami minimum
H2/W4/B.

Na dhlugosci obiektu (17 m), barier¢ nalezy mocowaé¢ do fundamentu
wykonanego z betonu B35 o wymiarach 17,60x0,80x0,50 m, za pomoca kotew
gwintowanych.

Na Rysunku szczegotow zilustrowano zbrojenie fundamentu pod barierg.
Rysunek Wykonawca powinien zaktualizowa¢ po wyborze konkretnego dostawcy
barier zgodnie z wytycznymi mocowania danego systemu barier. Ponadto Wykonawca
powinien dostosowa¢ dlugo$¢ odcinka na obiekcie oraz dlugosci odcinkow
przejsciowych wyznaczona w Projekcie drogowym w zalezno$ci od wyboru
konkretnego sytemu. Po wyborze dostawcy barier cato$§¢ rozwiazan nalezy
przedstawi¢ do akceptacji Inzynierowi.

6.7. lIzolacja nad konstrukcja

Odwodnienie obiektu grawitacyjne ze sptywem wody opadowej do wpustow za
obiektem. Nad konstrukcja stalowa w czgSciach poszerzanych zaprojektowano
membrang z foliit HDPE, stuzaca do zapobiezenia przeptywu wody opadowej do
wnetrza konstrukeji, posiadajaca aktualng Aprobatg Techniczna wydang przez Instytut
Badawczy Drog 1 Mostow (IBDiM). W celu ochrony membrany przed uszkodzeniem
w trakcie zasypywania konstrukcji, nad i pod membrana nalezy utozyé¢ geowtokning
polipropylenowa o masie powierzchniowej min 500 g/m2.
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6.8. Teren wokot obiektu

Teren wokot obiektu nalezy wykona¢ wg projektu drogowego oraz projektow
branzowych. Szczegdly zagospodarowania terenu uwzgledniajace wszystkie
wystepujace branze zawarte sa w Planie Zagospodarowania Terenu.

Obszar skarp nasypu, w bezposrednim sasiedztwie powtoki mostu nalezy
umocni¢ poprzez wykonanie zbrojonego zwienczenia z betonu B35. Na szerokosci
wienca konstrukcji projektuje si¢ wykonanie umocnienia skarp drogowych za pomoca
kamienia polnego na betonie B20 grubosci 10 cm otoczonego obrzezem betonowym
8x30x100 cm.

6.9. Znaki pomiarowe

Zgodnie z §298 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735)
na obiekcie nalezy wykona¢ znaki wysokosciowe (repery). Przewiduje si¢
zamontowanie po 4 szt. reperéw na kazdej podporze oraz po 1 szt. na wiencach w
kluczu, razem 10 szt. reperow na obiekcie. Znaki wysoko$ciowe na podporach
mocowac po 1 szt. na licu koncowym kazdej z podpor oraz 2 szt. na gornej czgsci
podpory w odlegtosci 8,00 od konca konstrukcji. Repery mocowa¢ na poziomie
powyzej 95,60 m, tj. co najmniej 0,30 m powyzej poziomu pigtrzenia wody na rzece.
Repery wykona¢ wg Rysunku szczegétéw (bolce ze stali nierdzewnej). W
bezposrednim sasiedztwie obiektu nalezy wykona¢ rdwniez 1 reper staly umieszczony
w gruncie. Lokalizacj¢ repera statego powinien wskaza¢ Inzynier.

6.10. Infrastruktura obca

Przed przystapieniem do robdt ziemnych w miejscach projektowanych
wykopow, wzmacniania gruntu lub zabijania §$cianek szczelnych nalezy wykonac
rgcznie przekopy probne w celu doktadnej lokalizacji naniesionego na mapach
kolidujacego uzbrojenia oraz zlokalizowania ewentualnych niewykazanych na mapach
geodezyjnych elementow infrastruktury podziemnej (urzadzen obcych).

6.11. Uksztattowanie oraz umocnienie rzeKi

Skarpy rzeki na dtugosci mostu oraz odcinkami po 4.0 m przed i za obiektem
(razem 2x32 m) umocni¢ gabionami, uktadanymi schodkowo do pochylenia 1:1. Na
pozostalej dlugosci regulowanych skarp rzeki (ok. 4x10 m) nalezy zastosowaé
umocnienie kiszka faszynowa podwdjna S$rednicy 20 cm. Przed wykonaniem
umocnienia koryto cieku nalezy oczyscic.

Poziom dna rzeki (93,10 m) oraz jego szerokos¢ (7,00 m) po przebudowie
obiektu nie ulegaja zmianie. Przy projektowaniu obiektu zatozono najwyzszy poziom
pigtrzenia wody przez znajdujacy si¢ w poblizu jaz ,,Krajenka” na wysokosci 95,30 m.
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7. Technologia wykonania obiektu

Prace zwiazane z przebudowa obiektu nalezy wykona¢ w technologii
potowkowej, z utrzymaniem na obiekcie ruchu wahadtowego. Przed odcigciem
wspornikdw 1 rozpoczeciem prac zwiazanych z palowaniem, nalezy na diugosci
istniejacego obiektu wygrodzi¢ barierami przestawnymi pas do ruchu wahadlowego.
Pas ten, o szerokos$ci 3,50 m, nalezy wydzieli¢ doktadnie w osi istniejacego obiektu w
taki sposob, aby uniemozliwi¢ zjechanie pojazdu z wyznaczonego toru. Podczas robot
zwiazanych z przebudowa obiektu nalezy wykluczy¢ ruch pieszych po obiekcie.
Pieszych nalezy skierowaC na druga strong rzeki przez znajdujacy si¢ w sasiedztwie
jaz. Po wykonaniu fundamentow, montazu ptaszcza stalowego i1 wykonaniu zasypek
na czgsci poszerzanej nalezy tymczasowo przenie$¢ ruch samochodowy na jeden z
istniejacych starych paséw ruchu 1 wykonaé¢ nawierzchni¢ po drugiej stronie.
Nastgpnie ruch kotowy przenies¢ na wczesniej wykonana potdwke jezdni 1 rozpoczaé
wykonywanie nowych warstw nawierzchni na nie przebudowywanej jeszcze czesci.

Przed przystapieniem do robdt budowlanych Wykonawca winien opracowaé
Projekt technologii wykonania obiektu zawierajacy m.in.:

- projekt drog technologicznych i ewentualnych pomostéw roboczych,

- projekt technologii wykonania zabezpieczenia robot przed naptywem wody
(np.: $cianki szczelne)

- projekt technologii montazu obiektu,

- projekt technologii montazu powloki stalowe;,

- projekt technologii podparcia powtoki stalowej na czas betonowania,

- projekt mocowania barier ochronnych,

- projekt technologii betonowania poszczegoélnych elementéw z projektem
deskowan oraz wytycznymi pielggnacji betonu,

8. Wymagania dotyczace zastosowanych wyrobow i materialow

Wszystkie zastosowane wyroby 1 materialy musza by¢ zgodne z wymogami
Prawa Budowlanego i przepisow zwiazanych.

9. Tyczenie poszczegolnych elementéw i nawigzanie wysokoSciowe

Tyczenie obiektu wg Projektu drogowego oraz rysunkow z Projektu
Budowlanego. Wyznaczenie elementow taw oraz pkt. konstrukcji z osia jezdni wedtug
rysunkéw szczegdtowych.

W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢é o$ law oraz ewentualnych $cianek
szczelnych.

Nalezy zwroci¢ szczegdlnag uwage na uklad osi projektowanych jezdni w
projekcie drogowym. W przypadku wystapienia niezgodno$ci podktadow
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geodezyjnych lub czeéci niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami
rzeczywistymi nalezy bezwzglednie porozumiec¢ si¢ z jednostka projektujaca.

10. Uwagi koncowe

Poniewaz brak jakiejkolwiek archiwalnej dokumentacji przedstawiajacej ksztatt
istniejace] konstrukeji, wymiary elementow znajdujacych si¢ pod poziomem gruntu
przyjeto orientacyjnie. Dlatego w momencie rozpoczgcia prac, halezy
zinwentaryzowa¢ podziemne elementy konstrukcji i ewentualnie przeprojektowac
ksztalt tawy, na ktorej opiera si¢ konstrukcja stalowa na dlugosci istniejacych
elementow.

Wykonanie obiektu nalezy poprzedzi¢ usunigciem wszystkich kolizji na
rozpatrywanym terenie.

Przed przystapieniem do robdt ziemnych, palowania oraz zabijania $cianek
szczelnych w miejscach projektowanych prac nalezy wykonaé recznie przekopy
probne w celu doktadnego zlokalizowania elementow infrastruktury podziemnej
(urzadzen obcych) oraz zlokalizowania ewentualnych elementéw nie wykazanych na
mapach geodezyjnych.

Z powodu wysokiego poziomu wody w wigkszosci przypadkdéw roboty nalezy
prowadzi¢ odcinajac doptyw wody od miejsca prac. W celu odcigcia naptywu wody
zaleca si¢ zastosowal S$cianki szczelne lub inne elementy zaakceptowane przez
InZyniera.

W przypadku zaistnienia nieprzewidzianych trudnosci lub stwierdzenia innych
warunkow niz w dokumentacji projektowej nalezy niezwlocznie powiadomi¢ biuro
projektow.

Wszystkie zastosowane materialy musza by¢ zgodne z polskimi normami oraz
powinny posiada¢ aprobaty techniczne wydane przez IBDiM

Zastosowane materiaty musza pochodzi¢ w catosci z jednego firmowego
systemu zabezpieczen powierzchni betonu lub konstruke;ji stalowe;.

Calo$¢ robot nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacym prawem
budowlanym, polskimi normami, przepisami i warunkami wykonania i odbioru z
aktualna sztuka 1wiedza techniczna, pod stalym nadzorem technicznym
Z zachowaniem przepisow bhp 1 ppoz.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca winien opracowaé¢ Plan BIOZ na
podstawie Informacji BIOZ dla kazdego rodzaju robot.

Projekt opracowano z uwzglednieniem rozporzadzenia Ministra Transportu
I Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. (Dz. U. Nr 63) oraz ,,Katalogu Detali
Mostowych” opracowanego przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad -
wydziat mostéw, oraz ,,Katalogu Powtarzalnych Elementow Drogowych” wydanego
przez Transprojekt Warszawa.

Opracowat:
mgr inz. Michat Bekier
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11. CZESC RYSUNKOWA
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